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Trafiksituationen pa Bjorlandavégen

Bakgrunden till foreliggande studie

Byggnadsndmnden beslutade 2008 att avbryta ett flertal detaljplanearbeten
och anta en restriktiv hallning till nya planer pa vastra Hisingen. Till grund
for beslutet lag bland annat en trafikutredning bendmnd Strukturstudie for
Véstra Hisingen - Trafikkonseknenser” (Stadsbyggnadskontoret, september
2006). Utredningen visade att en betydande satsning pa infrastrukturen maste
ske for att undvika en ohallbar trafiksituation. Byggnadsnamnden beslutade
att stor restriktivitet ska rada for planering av ny bebyggelse pa véstra
Hisingen till dess att infrastrukturen byggts ut.

Ett flertal satsningar pa vaginfrastrukturen har nu skett, och ytterligare ar
planerade, utmed framférallt vdg 155 Torslandavégen. Aven mindre atgarder
har genomforts pa och utmed Bjorlandavéagen. Vintern 2011/2012
uppdaterades trafikutredningen for vag 155 Torslandavégen for att avgora
om och is&fall hur mycket mer trafik som straket tal.

Bjorlandavagen ingick inte specifikt i utredningen fran 2006 och gor det inte
heller i uppdateringen 2011/2012. Stadsbyggnadskontoret vill &nda bilda sig
en uppfattning om trafiksituationen i detta strak med avseende pa
mojligheten att exploatera i Skra Bro med omnejd. Trafikkontoret har darfor
fatt i uppdrag att i detta PM beskriva trafiksituationen i det aktualla straket
idag och for den narmaste framtiden.

Figur 1 Det ungefarliga omrade kring Skra Bro och det strdk utmed Bj6rlandavagen
som beskrivningarna i detta PM omfattar.
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Figur 2 Bjorlandavagen i sin helhet mellan Skra Bro (1) och Swedenborgsplatsen (8)
samt dess anslutningar mot centrum och Lundbyleden. Ovriga numrerade platser har

referenser i texten nedan.

Trafiksituation utmed Bjorlandavagen mellan Skra Bro och

Swedenborgsplatsen
Trafikverket ar huvudman for den del av Bjorlandavégen som gar mellan
Kongahéllavagen (1) och Hisingsleden (2). Har har det under senare ar skett
en upprustning med huvudsyftet att bygga cykelbana, hoja trafiksédkerheten
och skapa trygga hallplatslagen med sékra gang- och cykelpassager. Pa en
kortare stracka har véagen ratats ut och forlagts en bit fran befintlig
bebyggelse for att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten.

Korsningen med Hisingsleden (2) ar signalreglerad, hart trafikerad i
rusningstrafik och relativt olycksdrabbad. Precis vaster om Hisingsleden &r

trafikmangden pa Bjorlandavagen strax 6ver 16 000 fordon/dygn.

Gotebog Stad ar huvudman for Bjorlandavégen fran korsningen med
Hisingsleden (2) och hela vagen in mot centrum. Pa denna stracka har det
genomforts ett flertal atgarder de senaste aren med syfte att 6ka trafik-
sékerheten och framkomligheten och ytterliagare ett par &r planerade.

Vid Skogsvagen (3) kommer det att byggas trafiksékerhetshéjande atgarder i
form av bland annat farthinder samt sakrare hallplatser under 2012-2013.

Korsningen med Bjurslattsliden (4) byggdes 2009 om till cirkulationsplats
for att hoja trafiksakerheten. Atgéarden 6kar ocksé framkomligheten for trafik
fran Bjurslattsliden och Sankt Olofsgatan. Dessutom byggdes buller-
dampande atgarder och den narliggande korsningen med Karrdalsgatan

byggdes om.
| Véstsvenska Paketet finns det pengar avsatta for att hoja trafiksakerheten
och framkomligheten i korsningen med Wieselgrensgatan (5) och pa

Swedenborgsplatsen (8) genom byggnation av cirkulationsplatser. Dessa
atgarder finns i Trafikkontorets plan for genomforande 2013-2014.

Nar ovanstaende atgarder ar genomforda kommer Bjorlandavégen i dessa
punkter att battre kunna ta omhand den trafik som gar dar idag. Denna
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trafikmangd, tillsammans med relativt stora trafikstrommar pa anslutande
gator, ger anda viss trangsel i flera av korsningarna mellan Bjurslattsliden (4)
och Wieselgrensgatan (5) under rusningstrafik. Om trafiken skulle 6ka

ytterligare uppstar behovet av en generell kapacitetshéjning och
uppgradering av vagen samt busskorfélt for att garantera kollektivtrafikens

framkomlighet.
| ett snitt strax vaster om Wieselgrensgatan ar trafikméngden idag drygt
17 000 fordon/dygn och strax vaster om Toleredsgatan drygt 13 000

fordon/dygn.

Anslutningarna fran Swedenborgsplatsen in mot

Lundbyleden och centrum
Med avseende pa mojligheten att ta om hand trafiken fran Vastra Hisingen

via Bjorlanda-véagen och fora den vidare in mot centrum eller ut pa det
overgripande natet finns idag ett antal svarigheter i omradet soder och dster
om Swedenborgsplatsen (8). Pagaende planer och projekt i omradet visar pa
en ambition att utveckla det 6vergripande vagnatet men innebar ocksa i vissa

fall begrénsningar av mojligheterna.
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Figur 3 Ostra delen av Bjorlandavagen samt de olika anslutningarna till Lundbyleden
och centrum. Numrerade platser har referenser i texten nedan.

Trafiken pa Bjorlandavéagen fran Skra Bro gar i huvudsak vidare mot
Lundbyleden och nagon av punkterna Ringémotet/Tingstadstunneln eller
Gotaalvbron alternativt har sin malpunkt i omradet kring Kvillebacken och
Backaplan. Idag belastar denna trafik huvudsakligen tre gator. Wieselgrens-
gatan (6) eller Gustaf Dalénsgatan (7) till Hjalmar Brantingsgatan eller
Minelundsvagen-Lillhagsvagen till Brunnshomotet. Inget av dessa strak har
idag den standard som kravs for att effektivt ta om hand de befintliga

trafikmangderna.

Wieselgrensgatan (6) har redan idag stora problem med buller och
vibrationer for de intilliggande byggnaderna. Arbete pagar dessutom med en

detaljplan som skall tillskapa cirka 120 nya bostader véster om Wieselgrens-
gatan. | direkt anslutning till gatan ligger ocksa skolor och forskolor vilket
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gor att trafiken pa sikt bor minska och gatan hastighetssakras genom fysiska
atgarder. Denna gata behover saledes avlastas genom dverflyttning av trafik
till mer 1ampliga gator. Trafikméngden strax séder om Gamla Bjorlanda-
vagen ar idag knappt 9 000 fordon/dygn.

For Gustaf Dalénsgatan (7) ar situationen ahnu mer anstrangd &n den pa
Wieselgrensgatan. Har finns en antagen detaljplan for Ostra Kvillebacken
med syfte att i direkt anslutning till gatan tillskapa cirka 1 600 nya lagenheter
och byggantionen ar i full gang. Trafikméangden strax séder om Sweden-
borgsplatsen &r idag knappt 19 000 fordon/dygn. Enligt detaljplanen far
Gustaf Dalénsgatan ett korfalt i vardera riktningen, hastighetsbegransningen
30 km/h och en utformning med tata gangpassager och bitvis relativt smal
sektion. For att mojliggéra denna utformning och uppna acceptabel trafik-
miljo utmed gatan behdver trafiken minska fran dagens 19 000 fordon/dygn
till i storleksordningen 13 000-15 000 fordon/dygn. Detta kraver i sin tur
atgarder i det dvergripande véagnatet. De specifika atgarder som namns i
planbeskrivningen ar en ny lank (9) fran Tuvevagen via Minelundsvagen till
ett nytt Kvillemot (10) pa Lundbyleden (narmare beskrivet nedan) samt
atgarder for att kunna ta omhand mer trafik genom det framtida
Backaplansomradet.

Trafiken fran Wieselgrensgatan (6) och Gustaf Dalénsgatan (7) nar idag
Lundbyleden via Hjalmar Brantingsgatan. Har finns idag en méngd
signalkorsningar med begrénsad kapacitet och dar det redan med dagens
trafikmangder uppstar kosituationer i rusningstrafik.

Det tredje alternativet for trafiken fran Bjorlandavagen mot Lundbyleden &r
som tidigare namnts att fran Swedenborgsplatsen valja Magnetgatan till
Minelundsvégen och vidare via Lillhagsvégen och Brunnsbomotet.
Minelundsvagen passerar Bohusbanan i plan. Trafik fran Bjorlandavagen,
Tuvevagen och Lillhagsvagen samlas upp pa Lillhagsvégen pa vilken
strackan mellan Minelundsvagen och Brunnsbo blir hart belastad med
kosituationer som foljd.

Inom Véstsvenska Paketet finns det pengar avsatta for att bygga en ny
trafikplats kallad Kvillemotet (10) pa Lundbyleden séder om Bohusbanan.
Denna trafikplats namns som en forutséttning i detaljplanen for Ostra
Kvillebacken ovan. Denna investering ligger i Trafikverkets produktionsplan
och beréknas sta fardig 2015-2016. For att kunna utnyttja den nya trafik-
platsen bygger Goteborgs Stad samtidigt en anslutande lank (9) mellan
Minelundsvagen och den nya trafikplatsen pa sodra sidan om Bohusbanan.
Denna lank tillsammans med en upprustning av Minelundsvéagen kommer att
forbinda Bjorlandavagen och Tuvevagen med Lundbyleden pa ett effektivt
satt och avlasta Lillhagsvagen. | detta arbete ingar ocksa att anlagga
planskilda korsningar med Bohusbanan for samtliga trafikslag samt att
forbereda for att i framtidan kunna bygga en pendeltagsstation i omradet.

Planerade projekt som paverkar trafikmangderna utmed
Bjorlandavagen

De effektberékningar som Trafikverket gjort av trangselskattens inforande
visar pa en liten minskning av trafiken pa Bjorlandavagen genom over-
flyttning till kollektivtrafik, samakning och minskat resande. Minskningen
uppskattas till 5-6 % pa delen mellan Skra Bro och Hisingsleden respektive
6-8 % pa delen fran Hisingsleden in mot centrum.
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Byggandet av en ny tvarforbindelse i Torslanda (vid Dommarringsgatan) kan
bara férvéantas ge en marginell avlastning av Bjorlandavégen. | basta fall

2-4 % minskning pa Bjorlandavagen genom att en del av dem med start- eller
malpunkt utmed Kongahéllavagen istéllet véljer att aka soderut.

I juni 2011 antog Byggnadsndmnden Program for Skra Bro med bostéder,
service och knutpunkt/bytespunkt for kollektivtrafik”. Programmet innefattar
i storleksordningen 300 nya lagenheter men ocksa en tydligt utpekad
kollektivtrafikknutpunkt och pendelparkering. | planprogrammet star det att
“Forutséttningarna for att erbjuda ett bekvamt kollektivtrafik-resande maste
noga utredas med bl a nérbelédgen pendelparkering, goda mojligheter att
parkera cykel samt viderskyddad hallplats.”. Under forutséttning att detta
uppfylls gors bedémningen att programmets totala paverkan pa Bjorlanda-
vagens trafikméngd blir obetydlig. De 300 l&genheternas resbehov
kompenseras av ett forvantat 6kat kollektivtrafikresande i naromradet genom
skapandet av en attraktiv knutpunkt.

Berakning av kapacitetsutrymme for nyskapad trafik

Trafikmangden pa den Gstra delen av Bjorlandavagen mellan Karrdalsvagen
och Swedenborgsplatsen ar cirka 15 000 fordon/dygn. Med antagandet att
trangselskatten och tvarforbindelsen i Torslanda tillsammans ger en
avlastning pa 8-12 % betyder det att vagen skulle tala ett nytillskott pa 1 200-
1 800 fordon utan att trafikmangden totalt sett blir stGrre an idag. Med 4 till 6
enkelresor per bostad och dag motsvarar detta 200-450 nya bostader.

Fyra enkelresor per bostad galler om tillgangen till kollektivtrafik ar att
betrakta som god. Det hogre antalet bostader i spannet 200-450 galler saledes
under forutsattning att exploateringen sker néra Skra Bro med dess kollektiv-
trafikutbud.

Antalet mojliga nya bostéader ar avrundat uppat da en mindre del av
resbehovet fran de nya bostaderna kan antas finnas séderut mot Torslanda
via Kongahallavédgen.

Bedomt kapacitetsutrymme galler for nyskapad trafik fran omradet omkring
Bjorlanda enligt den 6versiktliga figuren pa sidan 1. | denna bedémning har
ingen hansyn tagits till eventuellt tillskott av trafik fran utbyggnader i
omradena utmed Bjorlandavéagen 6ster om Hisingsleden. Eftersom detta &r
den mest belastade delen av Bjorlandavagen gor ett tillskott fran dessa
omraden att kapacitetsutrymmet for trafik fran Bjérlanda minskar i samma
omfatting.

Slutsats

Den samlade beskrivningen av dagens trafiksituation i straket Bjorlanda-
vagen-Lundbyleden ger slutsatsen att vagen natt sitt kapacitetstak pa delar av
strackan. Situationen pa Swedenborgsplatsen, Wieselgrensgatan, Gustaf
Dahlénsgatan och Lillhagsvagen &r idag dveranstrangd. Dessutom &r det ofta
tréangsel i flera av korsningarna utmed vagen mellan Toleredsvagen och
Swedenborgsplatsen.

Byggandet av en cirkulationsplats pa Swedenborgsplatsen och en ny
trafikplats Kvillemotet inklusive anslutning fran Minelundsgatan gér att den
onskade minskningen av trafiken pa Wieselgrensgatan och Gustaf Daléns-
gatan kan &stadkommas. Atgérderna ger ocksa en 6kad kapacitet mellan
Swedenborgsplatsen och Lundbyleden for att ta hand om trafiken fran
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Bjorlandavéagen och Tuvevégen. Ytterligare vinster fas genom 6kad
trafiksakerhet, planskildhet med Bohusbanan och minskad miljopaverkan.
Dessa atgarder kan vantas sta klara 2015-2016. Trots dessa atgarder beddoms
dock straket i sin helhet inte klara storre trafikmangder &n idag pa grund av
korsningarnas kapacitet mellan Sommarvédersgatan och Swedenborgs-
platsen.

En utbyggd tvarforbindelse i Torslanda (vid Dommarringsvégen) och inférd
trangselskatt kan tillsammans férvéntas ge en avlastning av Bjorlandavégen
pa i basta fall 8-12 %. Det kapacitetsutrymme som da frigors kan utnyttjas av
nyskapad trafik fran exploatering i anslutning till Skra Bro i samma
storleksordning. 8-12 % trafik pa Bjorlandavagen mellan Hisingsleden och
Swedenborgsplatsen motsvarar 1 200-1 800 fordon per dygn. Beroende pa
vilka alstringstal som anvands motsvar detta mellan 200 och 450 bostader.
Det hogre antalet forutsatter att exploateringen sker i nérheten av god
kollektivtrafik. Denna nyexploatering galler utdver de 300 lagenheterna i
programmet for Skra Bro.

Sammanfattningsvis galler alltsa att:

e ldag ar Swedenborgsplatsen dverbelastad i hogtrafik och trafiken pa
Gustaf Dalénsgatan och Wieselgrensgatan maste minska. Atgarder
planeras inom den kommande femarsperioden for att 16sa detta.

e Bjorlandavagen och dess korsningar, framforallt pa delen mellan
Bjurslattsliden och Wieselgrensgatan, klarar inte mer trafik &n idag
utan ytterligare ombyggnader.

o Trafikverket berdknar att trangselskatten kommer att ge en minskning
av trafiken pa Bjorlandavagen mellan Hisingsleden och
Swedenorgsplatsen med 6-8 %.

e Tvérforbindelsen i Torslanda (vid Dommarringsvégen) bedéms ge en
minskning av trafiken pa Bjorlandavagen med i basta fall 2-4 %.

e Den avlastning som trangselskatten och tvarférbindelsen i Torslanda
tillsammans berdaknas ge innebér att Bjorlandavagen, efter dessa
atgarder, skulle tala ett nytillskott pa 1 200-1 800 fordon per dygn
fran omradet kring Skra Bro utan att trafikmangden totalt sett blir
stOrre &n idag.

e Med ett antaget alstringstal pa 4 till 6 enkelresor per bostad, beroende
pa bland annat bostadsform och narheten till god kollektivtrafik,
motsvarar kapacitetsutrymmet 1 200-1 800 fordon cirka 200-450 nya
bostader. Detta galler utdver de 300 lagenheterna i programmet for
Skra Bro.

o Nytillskottet kan tillatas forst efter att de planerade atgarderna i
korsningen med Wieselgrensgatan och pa Swedenborgsplatsen
genomforts samt att Kvillemotet med dess anslutningar fardigstallts.
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